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Vorrichtung 2 urn Befestigen eines Wischarms 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung zum -Befestigen 
eines Wisoharms nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Wischeranl'agen-mit mehreren Scheibenwischern fur Kraftfahr- 
zeuge werdem mi t -de r e n* -Wi s che r la ge r n direkt oder indirekt 
iiber eine Platine an der Karosserie des Kraf tf ahrzeugs befe- 
stigt. Die Plati*ne tragt einen Wischerantrieb mit einem Wi- 
schermotor, dessen Motorwelle iiber ein Gestange Kurbeln an- 
treibt, die mit einem Ende einer Antriebswelle fur jeden 
Scheibenwischer fest verbunden sind. 

Im Lagergehause ist mindestens ein radiales Lager und an den 
Stirnseiten zwischen dem Lagergehause und einem mit der An- 
triebswelle fest verbundenen Teil ein axiales Lager vorgese- 
hen. Die Antriebswelle ragt aus der Karosserie und bewegt ei- 
nen mit ihr verbundenen Wischarm mit einem Wischblatt iiber 
eine Windschut zscheibe . Urn eine vom Wischblatt uberstrichene 
Wischflache gunstig einer Form der Windschut zscheibe anzupas- 
sen, ist bekannt, den Wischarm iiber ein Hebelgetriebe anzu- 
treiben. Das Hebelgetriebe weist in der Regel einen auf der 
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Antriebswelle befestigten Antriebshebel und einen auf einer 
Achse gelagerten Lenkerhebel auf , die gelenkig mit einem mit 
dem Wischarm verbundenen Wischhebel verbunden sind. 

Bei bekannten Scheibenwischern weist das Wellenende und das 
Achsende einen Aufienkonus auf, auf den der Antriebshebel bzw. 
der Lenkerhebel mit einem passenden Innenkonus aufgedriickt 
und mittels einer Mutter festgeklemmt wird. Bei dieser Art 
der Verbindung konnen sich Fertigungstoleranzen ungiinstig ad- 
dieren, so daii eine genaue Position in axialer Richtung des 
Antriebshebels relativ zur Antriebswelle und des Lenkerhebels 
zur Achse nur schwer gewahrleistet werden kann. Ferner wirkt 
sich das Anzugsmoment der Mutter auf die Lage der Hebel aus. 
Die Toleranzen und unterschiedliche Anzugsmomente konnen zu 
Verspannungen des Hebelgetriebes und zu einem erhohten Ver- 
schleifi der Lagerstellen fuhren. 



Aus der DE 44 28 371 Al ist eine Wellennabenverbindung eines 
Wischers bekannt, bei der die Antriebswelle einen von der 
20 Kreissymmetrie abweichenden Querschnittsbereich und eine An- 
lageschulter auf weist. Zwischen die Antriebswelle und dem Be- 
f estigungsteil ist ein Druckstiick eingelegt, das eine Offnung 
aufweist, die bereits vor der Montage entsprechend dem von 
der Kreissymmetrie abweichenden Querschnittsbereich ausge- 
25 fuhrt ist und die Antriebswelle f ormschlussig umgreift. Fer- 
ner besitzt das Druckstiick einen AufJenkonus, mit dem es uber 
ein losbares Bef estigungselement auf der Antriebswelle in ei- 
nen entsprechend geformten Innenkonus des Bef estigungsteils 
gedruckt wird. Das Bef estigungsteil wird von dem Befesti- 
30 gungselement uber das Druckstiick auf die Anlageschulter ge- 
preiit und in Wellenlangsrichtung fixiert. 
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Bei der vorgeschlagenen Losung beeinflussen Fertigungstole- 
ranzen nur im geringen Mali die Positioniergenauigkeit des 
Wischarms. Der Wischarm kann mit einem hohen Anzugsmoment oh- 
ne Einflufi- auf die Positioniergenauigkeit des Wischarms befe- 
stigt^ werden. 

Vorteile der Erfindung 

Nach der Erfindung ist ein Lenkerhebel eines Hebelgetriebes 
in Montagerichtung an einer Anlageschulter auf der Achse ab- 
gestutzt. Der Lenkerhebel ist in axialer Richtung an einer 
definierten Stelle gelagert. Fertigungstoleranzen des Lenker- 
hebels und der Achse wirken sich nur im geringen Mafte auf die 
Position -des Lenkerhebel s zur Achse aus. Der Lenkerhebel kann 
ohne Einf lufi . auf. die* -Positionsgeaiauigkeit durch ein Befesti- 
gungselement mit einer hoheniiaxialen Kraft auf der Anlage- 
schulter befestvigt. werden . Durch eine genaue Lage des Lenker- 
hebels auf der Achse konnen Verspannungen und Verschleili im 
Hebelgetriebe reduziert werden. Besonders vorteilhaft ist ne- 
ben dem Lenkerhebel der Antriebshebel in Montagerichtung an 
einer Anlageschulter auf der Antriebswelle abgestutzt. Der 
Antriebshebel und der Lenkerhebel konnen an aufeinander abge- 
stimmten genauen Positionen in axialer Richtung auf der An- 
triebswelle bzw. auf der Achse befestigt werden. Ungewunschte 
Hohenunterschiede zwischen dem Antriebshebel und dem Lenker- 
hebel und Verspannungen konnen vermieden werden. 

Der Lenkerhebel kann direkt oder vorteilhaft uber eine Schei- 
be auf der Anlageschulter abgestutzt sein. Mit einer Scheibe 
kann der Durchmesser der Achse kleiner und dadurch die Achse 
kostengiinstiger ausgefuhrt werden. Ferner kann der Lenkerhe- 
bel vorteilhaft auf einer grofien Flache abgestutzt werden, 
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wodurch die Belastung des Lenkerhebels durch ein Kippmoment 
reduziert wird. Der Lenkerhebel kann abgestutzt auf einer 
Scheibe an der Lagerstelle mit der Achse diinner, leichter und 
kostengunstiger ausgefiihrt werden. 

Die Scheibenwischanlage mit den Antriebswellen und den Achsen 
wird in der Regel getrennt vom Hebelgetriebe und vom Wischarm 
zu einem Autohersteller geliefert. In einer Ausgestaltung 
wird vorgeschlagen, die Scheibe kraf tschliissig auf die Achse 
auf zupressen, beispielsweise durch eine Preftpassung, eine ko- 
nisch verlaufende Achse und/oder durch eine Phase. Die Schei- 
be ist verliersicher mit der Scheibenwischanlage verbunden 
und mufl nicht separat geliefert werden. Ferner kann die 
Scheibe bei der Fertigung der Wischeranlage entsprechend po- 
sitioniert und ausgerichtet werden. Der Lenkerhebel kann da- 
durch beim Fahrzeughersteller schnell und exakt auf der 
Scheibe montiert werden. — 

Urn eine eindeutige Lagerstelle zu erhalten, ist der Lenkerhe- 
bel drehfest mit einer schwenkbaren Achse verbunden. In der 
Regel wird der Lenkerhebel mit einer Mutter auf der Achse be- 
festigt. Der Lenkerhebel und die Achse sollten daher bereits 
bei der Montage drehfest verbunden sein, urn ein Mitdrehen der 
Achse bei der Montage zu vermeiden. Das wirkende Drehmoment 
zwischen der Achse und dem Lenkerhebel entsteht zum einen 
durch die Reibung der Achse in ihrer Lagerstelle und zum an- 
dern durch das Anziehen und Losen der Mutter und ist kleiner 
als das Antriebsmoment . Vorteilhaft ist die drehfeste Verbin- 
dung zwischen der Achse und dem Lenkerhebel auf das kleine zu 
iibertragende Drehmoment ausgelegt und kann dadurch kleiner, 
leichter und kostengunstiger ausgefiihrt werden. Dies wird mit 
einer erf indungsgernafien Ausfuhrung erreicht, bei der eine 
drehfeste Verbindung zwischen dem Lenkerhebel und der Achse 
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liber die Scheibe hergestellt ist. Ein wirkendes Kippmoment 
kann liber die Scheibe abgestlitzt und das kleine wirkende 
Drehmoment kann liber eine kurze axiale Verbindung ubertragen 
werden, wodurch axiale Baulange und Gewicht eingespart wer- 
den - 

Vorteilhaft wird ein Kraftschlufi zwischen der Achse und der 
Scheibe und ein Formschluli zwischen der Scheibe und dem Len- 
kerhebel genutzt. Die Welle kann rotationssymmetrisch und ko- 
stenglinstig ausgeflihrt werden und die Scheibe ist verliersi- 
cher befestigt. Mit einem Formschluli zwischen der Scheibe und 
dem Lenkerhebel, ist der Lenkerhebel bereits nach dem Aufle- 
gen auf die Scheibe drehfest fixiert und kann einfach mon- 
tiert werden. Der Lenkerhebel ist durch die Auflage auf der 
Scheibe in seiner Lage eindeutig bestimmt. Urn eine uberbe- 
stimmte Lagerung des Lenkerhebels zu vermeiden, sind die 
Scheibe und der Lenkerhebel liber eine Spielpassung forrn- 
schllissig in Schwenkrichtung verbunden. 

Ein konstruktiv einfacher und plat zsparender Formschluli wird 
mit Seitenwanden des Lenkerhebels erreicht, die die Scheibe 
in Schwenkrichtung f ormschllissig umgreifen, und zwar mit ei- 
nem von der Kreissymmetrie abweichenden Querschnittsbereich, 
beispielsweise mit einer oder mehreren Abflachungen am Len- 
kerhebel und an der Scheibe. Ferner wird die zu ubertragende 
Kraft vorteilhaft uber einen grofien Radius von dem Lenkerhe- 
bel auf die Scheibe eingeleitet, wodurch auf den Lenkerhebel 
nur kleine Krafte wirken. 

Urn die Montage der Seitenwande auf der Scheibe zu erleich- 
tern, wird vorgeschlagen, die Seitenwande in Montagerichtung 
mit einem von der Kreissymmetrie abweichenden kleineren Quer- 
schnittsbereich in einen grofieren vorzugsweise runden Quer- 
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schnittsbereich ubergehend auszufuhren. Der Lenkerhebel kann 
vorteilhaft in einem ersten Montageschritt mit dem grolieren 
runden Querschnitt sbereich auf der Scheibe positioniert und 
in einem zweiten Montageschritt durch drehen des Lenkerhebels 
oder der Scheibe mit der Achse mit dem von der Kreissymmetrie 
abweichenden Querschnittsbereich liber der Scheibe zum Liegen 
gebracht werden, dafl die Seitenwande und die Scheibe form- 
schliissig in Schwenkrichtung ineinander greifen konnen. Es 
wird eine einfache und schnelle Montage des Lenkerhebels er- 
moglicht . 

Neben den vorgeschlagenen Verbindungen konnen der Lenkerhebel 
und die Scheibe sowie die Scheibe und die Achse jeweils 
kraft- und/oder f ormschlussig in Schwenkrichtung miteinander 
verbunden sein. Insbesondere eine rein f ormschlussige Verbin- 
dung in Schwenkrichtung zwischen der Scheibe und der Achse 
kann von Vort e~il~ seThT ^enn^-nach ~der- Montage- -der- S cheiben- _ 
wischanlage an einer Fahrzeugkarosserie ein Bauteil auf die 
Achse in Montagerichtung hinter die Scheibe montiert werden 
mufi, beispielsweise eine Windlauf abdeckung . Das Bauteil kann 
ohne vormontierte Scheibe einfach auf der Achse mit einer 
kleinen Offnung montiert und moglicherweise abgedichtet wer- 
den. Anschlieftend kann die Scheibe in Schwenkrichtung f orm- 
schlussig ohne oder mit einem geringen KraftschluB montiert 
werden . 

In einer Ausgestaltung ist der Lenkerhebel anstatt uber die 
Scheibe direkt mit der Achse drehfest verbunden, und zwar be 
sitzt die Achse vorteilhaft einen von der Kreissymmetrie ab- 
weichenden Querschnittsbereich, beispielsweise polygonf ormig 
ellipsenf ormig usw. , den der Lenkerhebel f ormschlussig um- 
greift. Eine Verbindung zwischen den Seitenwanden des Lenker 
hebels und der Scheibe kann entfallen und die Scheibe kann 
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kleiner ausgefuhrt oder sogar eingespart werden. Ferner kann 
eine Vormontage der Scheibe und eine Verdrehsicherung entfal- 
len, so dali die Scheibe erst mit dem Hebelgetriebe montiert 
werden kann, beispielsweise nach der Montage einer Windlauf- 
abdeckung. Der Formschluft in Schwenkrichtung zwischen dem 
Lenkerhebel und der Achse kann durch eine oder mehrere Ab- 
flachungen an der Achse oder durch eine elliptische Quer- 
schnittsf lache der Achse und eine entsprechend ausgefiihrte 
Offnung im Lenkerhebel erreicht werden. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung besitzt die Antriebswel- 
le einen von der Kreissymmetrie abweichenden Querschnittsbe- 
reich. Zwischen der Antriebswelle und dem Antriebshebel ist 
ein Druckstuck eingelegt, das eine dem von der Kreissymmetrie 
abweichenden Querschnittsbereich entsprechende Offnung auf- 
weist und...die Antriebswelle in Schwenkrichtung f ormschliissig 
umgreif t . "Das Druckstuck ist von einem losbaren Bef est igungs- 
element, beispielsweise von einer Mutter, mit einem Aufienko- 
nus in einen Innenkonus des Antriebshebels gedruckt und mit 
dem Antriebshebel auf der Anlageschulter fixiert. Der An- 
triebshebel ist auf der Anlageschulter in axialer Richtung 
exakt positioniert . Das Druckstuck ist in Schwenkrichtung 
liber einen FormschluJJ mit der Antriebswelle verbunden, vor- 
z.ugsweise uber ein bis zwolf grofie tragende Flachen, bei- 
spielsweise uber einen Sechskant oder eine elliptische Quer- 
schnittsf lache und kann dadurch leicht mit dem Antriebshebel 
von der Antriebswelle abgezogen bzw. demontiert werden. Urn 
das Druckstuck und insbesondere den Antriebshebel spielfrei 
auf der Antriebswelle zu lagern, ist in einer Ausgestaltung 
der von der Kreissymmetrie abweichende Querschnittsbereich 
der Antriebswelle zumindest in einem Bereich in Montagerich- 
tung mit einem zunehmenden Durchmesser ausgefuhrt, auf den 
das Druckstuck kraf tschlussig spielfrei fixierbar ist. Ferner 
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trifft beim Aufschieben des Druckstiicks zuerst ein grolierer 
Innendurchmesser des Druckstiicks auf einen kleineren Auften- 
durchmesser der Antriebswelle, wodurch das Druckstiick leicht 
montiert werden kann. 

1st der Lenkerhebel wie der Antriebshebel iiber ein Druckstiick 
mit der Achse verbunden, ist dieser in axialer Richtung auf 
der Achse exakt positioniert und kann leicht mit dem Druck- 
stiick von der Achse abgezogen werden. Ferner werden mit einer 
gleichen Befestigung des Antriebshebels auf der Antriebswelle 
und des Lenkerhebels auf der Achse die Bauteilevielf alt und 
die Fertigungskosten reduziert. 

Zwischen dem Lenkerhebel und der Achse wirkt nur ein kleines 
Drehmoment, so dafi der Lenkerhebel vorteilhaft als Blechteil 
ai^g^iihrt werden kann. Insbesondere bei der drehfesten Ver- 
bindung des Lenkerhebels und der AchseTiiber " die - - Scheibe 7 — w-i-rd — 
das Drehmoment iiber einen groften Radius durch einen Form- 
schlufi ubertragen und das Kippmoment auf der Scheibe iiber ei- 
ne grofte Flache abgestiitzt, was jeweils zu einer geringeren 
Belastung des Lenkerhebels beitragt und fur die Ausfiihrung 
des Lenkerhebels als Blechteil spricht. Ferner kann bei den 
erf indungsgemafien Ausfiihrungen ein in Montagerichtung sich 
erweiternder Konus vermieden und der Lenkerhebel vorteilhaft 
von einer Seite in einem oder mehreren Tief ziehvorgangen her- 
gestellt werden. Mit einem als Blechteil ausgefuhrten Lenker- 
hebel konnen Gewicht, Fertigungsauf wand und Kosten eingespart 
werden . 

Um die Steifigkeit des Lenkerhebels im Bereich der Verbin- 
dungsstelle mit der Achse zu erhohen, weist in einer Ausge- 
staltung der Lenkerhebel in einer Deckseite in diesem Bereich 
eine topfformige Einbuchtung auf. 
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Zeichnung 

Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden Zeichnungsbe- 
schreibung. In der Zeichnung sind Ausf uhrungsbeispiele der 
Erf indung dargestellt . Die Zeichnung, die Beschreibung und 
die Anspruche enthalten zahlreiche Merkmale in Kombination. 
Der Fachmann wird die Merkmale zweckmaliigerweise auch einzeln 
betrachten und zu sinnvollen weiteren Kombinationen zusammen- 
f assen . 

Es zeigen: 

Fig. 1 einen Ausschnitt einer Scheibenwischanlage mit 



Fig. 
Fig. 



Fig. 
Fig. 
Fig . 
Fig . 



2 



3 



4 



5 



7 



6 



einem Hebelgetriebe, 

einen Schnitt- entlang der Ebene II in Fig. 1, 
eine Explosionszeichnung eines Ausschnitts III 
in Fig. * 2, 

einen Lenkerhebel von unten, 

eine Variante nach Fig. 3, 

eine Achse nach Fig. 5 von oben, 

eine Vorrichtung nach Fig. 5 im montierten Zu- 



Fig . 
Fig . 
Fig. 
Fig. 



8 



10 



9 



11 



stand, 

eine Variante nach Fig. 2, 
eine Achse von oben, 
ein Drucksttick von oben und 
eine Scheibe von oben. 



Beschreibung der Ausf uhrungsbeispiele 



Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt einer Wischeranlage fur ein 
Kraftfahrzeug, deren Wischerlager 106, 108 uber eine Platine 



- 10 - 



R. 35226 



104 an einer Karosserie des Kraf tf ahrzeugs befestigt werden. 
Die Platine 104 tragt einen nicht naher dargestellten Wi- 
scherantrieb, der uber ein Gestange 110 eine Antriebswelle 12 
antreibt. Die Antriebswelle 12 ist in dem Wischerlager 108 
radial und axial gelagert, ragt aus der Karosserie und bewegt 
einen an ihrem freien Ende befestigten Antriebshebel 14 eines 
Hebelgetriebes 10. Neben dem Antriebshebel 14 besitzt das He- 
belgetriebe 10 einen Lenkerhebel 22, der uber eine schwenkba- 
re Achse 16 in dem Wischerlager 106 gelagert ist und einen 
Wischhebel 112, der uber zwei Lager 114 und 116 mit dem An- 
triebshebel 14 und dem Lenkerhebel 22 gelenkig verbunden ist. 
Der Wischhebel 112 bewegt einen daran befestigten nicht naher 
dargestellten Wischarm mit einem Wischblatt liber eine Wind- 
schutzscheibe . 

Erf indungsgemafi ist der Lenkerhebel 22 und vorzugsweise der 
Antriebshebel 14 in l^^gericlTtung- 28 --u-be-r--ei-ne— S..ch.e_ibe_36^___ 
118 an einer Anlageschulter 30, 68 auf der Achse 16 bzw. der 
Antriebswelle 12 abgestutzt (Fig. 2) . Der Antriebshebel 14 
und der Lenkerhebel 22 konnen an aufeinander abgestimmten ge- 
nauen Positionen in axialer Richtung auf der Antriebswelle 12 
bzw.. auf der Achse 16 befestigt werden. Ungewunschte Hohenun- 
terschiede zwischen dem Antriebshebel 14 und dem Lenkerhebel 
22 und Verspannungen in den Wischerlagern 106, 108 und in den 
Lagern 114, 116 und ein daraus resultierender Verschleifi kon- 
nen vermieden werden. 

Die Scheibe 36 ist auf die rotationssymmetrische Achse 16 
kraftschlussig, unverlierbar aufgeprelit und ist in Schwenk- 
richtung 42, 44 fest mit der Achse 16 verbunden. Der als 
Blechteil ausgefuhrte Lenkerhebel 22 ist uber eine Spielpas- 
sung 120 f ormschlussig in Schwenkrichtung 42, 44 uber die 
Scheibe 36 mit der Achse 16 verbunden, und zwar mit Seiten- 
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wanden 46, 48, die die Scheibe 36 f ormschlussig umgreifen 
(Fig. 2 und 3) . Um die Montage zu erleichtern, sind die Sei- 
tenwande 46, 48 in Montagerichtung 28 von einem von der 
Kreiss»ymmetrie abweichenden kleineren Querschnittsbereich 50 
in einen gro&eren vorzugsweise runden Querschnittsbereich 52 
ubergehend ausgefuhrt (Fig. 4) . Der Lenkerhebel 22 kann vor- 
teilhaft in einem ersten Montageschritt mit dem grofieren run- 
den Querschnittsbereich 52 auf der Scheibe 36 positioniert 
und in einem zweiten Montageschritt durch Drehen des Lenker- 
hebels 22 oder der Scheibe 36 mit der Achse 16 mit dem von 
der Kreissymmetrie abweichenden Querschnittsbereich 50 uber 
der Scheibe 36 zum Liegen gebracht werden, so daft die Seiten- 
wande 46, 48 und die Scheibe 36 f ormschlussig in Schwenkrich- 
tung 42, 44 ineinander greifen konnen. Der von der Kreissym- 
metrie abweichende Querschnittsbereich 50 besitzt* Abflachun- 
gen 122, an. denen Abf lachungen 124 der Scheibe 36 formschlus- 
sig zum Liegen kommen. Der Lenkerhebel 22 wird durch eine 
Mutter 64 uber die Scheibe 36 auf der Anlageschulter 30 in 
axialer Richtung fixiert. Durch den Formschluli des Lenkerhe- 
bels 22 uber die Scheibe 36 mit der Achse 16 kann die Mutter 
64 angezogen und gelost werden, ohne daft die Achse 16 mit- 
dreht. Es wird eine einfache und schnelle Montage und Demon- 
tage des Lenkerhebels 22 ermoglicht. 

In Fig. 5, 6 und 7 ist ein Lenkerhebel 26 anstatt uber eine 
Scheibe 40 direkt mit einer Achse 20 unterhalb einem Gewinde 
136 drehfest verbunden, und zwar besitzt die Achse 20 einen 
von der Kreissymmetrie abweichenden Querschnittsbereich 54, 
den der Lenkerhebel 26 in Schwenkrichtung 42, 44 mit einer 
entsprechend ausgefuhrten Offnung 126 f ormschlussig umgreift. 
Der von der Kreissymmetrie abweichende Querschnittsbereich 54 
der Achse 20 besitzt eine Abflachung 128, auf der eine Ab- 
flachung 130 der Offnung 126 zum Liegen kommt . Bei der Monta- 
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ge kann zuerst eine Windlauf abdeckung 132 mit einer Abdich- 
tung 134 und anschliefiend die Scheibe 40 montiert werden, 
uber die der Lenkerhebel 26 auf einer Anlageschulter 34 abge- 
stutzt wird. Eine Vormontage der Scheibe 40 kann entfallen 
und die Scheibe 40 kann im Vergleich zu der Scheibe 36 beim 
Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 3 kleiner ausgefuhrt werden. Der 
Lenkerhebel 26 wird wie der Lenkerhebel 22 mit einer Mutter 
64 in axialer Richtung auf der Achse 20 fixiert. 

Urn die Steifigkeit der als Blechteil ausgefuhrten Lenkerhebel 
22 r 2 6 im Bereich der Verbindungsstelle mit der Achse 16 zu 
erhohen, besitzen die Lenkerhebel 22, 26 in einer Deckseite 
96, 98 eine topfformige Einbuchtung 100, 102 (Fig. 2, 3, 4, 5 
und 7 ) . 

Urn die Bauteilevielf alt zu reduzieren, ist im Ausf iihrungsbei- 
"spiel ~ ~ in" FTgT - 8 ^i7i^Verbindung--e-i-nes -Lenkerhebel_s_ 2 l_mit_e_i- 
ner Achse 18 wie die Verbindung des Antriebshebels 14 mit der 
Antriebswelle 12 ausgefuhrt. Die Antriebswelle 12 und die 
Achse 18 besitzen einen von der Kreissymmetrie abweichenden 
Querschnittsbereich 56, 70 (Fig. 2, 8 und 9) . Zwischen der 
Antriebswelle 12 und dem Antriebshebel 14 bzw. dem Lenkerhe- 
bel 24 und der Achse 18 ist ein Druckstiick 58, 72 eingelegt, 
das eine dem von der Kreissymmetrie abweichenden Quer- 
schnittsbereich 56, 70 entsprechende Offnung 60, 74 aufweist 
(Fig. 8 und 10) und die Antriebswelle 12 bzw, Achse 18 in 
Schwenkrichtung 42, 44 f ormschlussig umgreift. Das Druckstiick 
58, 72 ist von einer Mutter 64 mit einem Aulienkonus 62, 7 6 in 
einen Innenkonus 66, 78 des Antriebshebels 14 bzw. des Len- 
kerhebels 24 gedruckt und mit diesem uber eine Scheibe 38, 
118 auf einer Anlageschulter 32, 68 fixiert (Fig. 8 und 9). 
Die Scheibe 38, 118 besitzt eine dem von der Kreissymmetrie 
abweichenden Querschnittsbereich 56, 70 entsprechend ausge- 
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fiihrte Offnung 138, 140 und sind unverlierbar auf die Achse 
18 bzw. die Antriebswelle 12 auf geprefit . Das Druckstuck 58, 
72 ist in Schwenkrichtung 42, 44 uber einen Formschlufi mit 
der Antri-etoswelle 12 bzw. der Achse 18 verbunden, und zwar 
uber sechs .grofie tragende Flachen 84, 86, 88, 90, 92, 94 ei- 
nes Sechskants (Fig. 9) und kann dadurch leicht mit dem Hebel 
14, 24 von der Antriebswelle 12 bzw. der Achse 18 abgezogen 
bzw. demontiert werden. Um das Druckstuck 58, 72 und insbe- 
sondere den Antriebshebel 14 und den Lenkerhebel 24 spielfrei 
zu lagern, ist der von der Kreissymmetrie abweichende Quer- 
schnittsbereich 56, 70 in Montagerichtung 28 mit einem zuneh- 
menden Durchmesser 80, 82 ausgefuhrt, auf den das Druckstuck 
58, 72 kraftschliissig spielfrei fixierbar ist. 
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Anspruche 

1. Vorrichtung zum Befestigen eines Wischarms, der uber ein 
Hebelgetriebe (10) angetrieben wird, das einen mit einer An- 
triebswelle (12) drehfest verbundenen Antriebshebel (14) und 
einen mit einer Achse (16, 18, 20) verbunden Lenkerhebel (22, 
24, 26) aufweist, die gelenkig mit einem mit dem Wischarm 
verbundenen Wischhebel (112) verbunden sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Lenkerhebel (22, 24, 26) in Montagerichtung 
( 2 8)~an : ~e i n ~e r An lag e chu rte £—(-3 0 ~ 32 —3 -4-) — au f- der - Ach se ___(_1 6 
18, 20) abgestutzt ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dali 
der Lenkerhebel (22, 24, 26) iiber eine Scheibe (36, 38, 40) 
auf der Anlageschulter (30, 32, 34) abgestutzt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , daft 
die Scheibe (36, 38) auf die Achse (16, 18) kraf tschliissig 
aufgeprefit ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Achse (16) in Schwenkrichtung (42, 44) fest mit 
der Scheibe (36) und die Scheibe (36) in Schwenkrichtung (42, 
44) formschliissig mit dem Lenkerhebel (22) verbunden ist. 
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5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Scheibe (36) und der Lenkerhebel (22) uber eine Spielpas- 
sung (120) in Schwenkrichtung (42, 44) verbunden sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeich- 
net, daft der Lenkerhebel (22) die Scheibe (36) mit Seitenwan- 
den (46, 48) in Schwenkrichtung (42, 44) f ormschlussig um- 
greif t . 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , daft 
die Seitenwande (4 6, 48) in Montagerichtung (28) von einem 
von der Kreissymmetrie abweichenden kleineren Querschnittsbe- 
reich (50) in einen grofteren Querschnittsbereich (52) liberge- 
hend ausgefuhrt sind. 

8. Vorrichtung nach^ei^em ^der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet , > daft- die*Ac£ise (20) einen von der Kreissymme- 
trie abweichenden^Querschnittsbereich (54 )■ aufweist und der 
Lenkerhebel (26) die Achse (20) in diesem Bereich (54) f orm- 
schltissig umgreif t . 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Achse (18) einen von der Kreissymme- 
trie abweichenden Querschnittsbereich (56) aufweist und mit 
einem zwischen der Achse (18) und dem Lenkerhebel (24) einge- 
leqten Druckstuck (58), das eine dem von der Kreissymmetrie 
abweichenden Querschnittsbereich (56) entsprechend ausgefuhr- 
te Offnung (60) aufweist und die Achse (18) f ormschlussig um- 
greif t und einen Auftenkonus (62) aufweist, mit dem es durch 
ein losbares Bef estigungselement (64) auf der Achse (18) in 
einen entsprechend geformten Innenkonus (66) des Lenkerhebels 
(24) gedriickt und gemeinsam mit dem Lenkerhebel (24) in axia- 
ler Richtung auf der Anlageschulter (32) fixiert ist. 
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10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der Antriebshebel (14) in Montage- 
richtung (28) an einer Anlageschulter (68). auf der Antriebs- 
welle (12) abgestutzt ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Antriebswelle (12) zumindest einen von der Kreissym- 
metrie abweichenden Querschnitt sbereich (70) aufweist und mit 
einem zwischen der Antriebswelle (12) und dem Antriebshebel 
(14) eingelegten Druckstiick (72), das eine dem von der Kreis- 
symmetrie abweichenden Querschnittsbereich (70) entsprechend 
ausgefiihrte Offnung (74). aufweist und die Antriebswelle (12) 
formschliissig umgreift und einen Aulienkonus (76) aufweist, 
mit dem es durch ein 16sbares Bef estigungselement (64) auf 
der Antriebswelle (12) in einen entsprechend geformten Innen- 
konus (78) des Antriebshebels (14) gedruckt und gemeinsam mit 
"dem AhtFiebshebel~( 1 :4 ) — i-n— a-xia-l-e-r R-i .cht.ung_auf _der :_Anlage_^_ 

schulter (68) fixiert ist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 9 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, dafi. der von der Kreissymmetrie abweichende 
Querschnittsbereich (56, 70) der Antriebswelle (12) und/oder 
der Achse (18) zumindest in einem Bereich in Montagerichtung 
(28) einen zunehmenden Durchmesser (80, 82) aufweist und das 
Druckstiick (58, 72) auf dem Querschnittsbereich (56, 70) 
kraftschlussig spielfrei fixiert ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 9 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Druckstiick (58, 72) und die Antriebs- 
welle (12) und/oder die Achse (18) uber eine bis zwolf grofte 
tragende Flachen (84, 86, 88, 90, 92, 94) formschliissig ver- 
bunden sind. 
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14. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daft der Lenkerhebel (22, 24, 26) ein 
Blechteil ist. 

15. Vorr±t3"h*amg -nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, 
daft der Lenkerhebel (22, 26) in einer Deckseite (96, 98) urn 
die Verbindungsstelle mit der Achse (16, 20) eine topf f ormige 
Einbuchtung (100, 102) aufweist. 
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24.02.99 km 

ROBERT BOSCH GMBH; D-7 0 4 42 Stuttgart 
Vorrichtung zum Befestiqen eines Wischarms 
Zusammenf as sung 

Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung zum Befestigen 
eines Wischarms, der iiber ein Hebelgetriebe (10) angetrieben 
wird, das einen mit einer Antriebswelle (12) drehfest verbun- 
denen Antriebshebel (14) und einen mit einer Achse (16, 18, 
20) verbunden Lenkerhebel (22, 24, 26) aufweist, die gelenkig 
mit einem mit dem Wischarm verbundenen Wischhebel (112) ver- 
bunden sind. 

Es wird vorgeschlagen, daft der Lenkerhebel (22, 24, 26) in 
Montagerichtung (28) an einer Anlageschulter (30, 32, 34) auf 
der Achse (16, 18, 20) abgestutzt ist. 
(Fig. 2) 
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